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Ristampa di un classico
Secondo de Benoist
la democrazia e solo
dispotismo addolcito

Nel definire i contorni del suo La democra-
zia in America Alexis de Tocqueville parlava
dell’istituzione democratica a stelle e strisce
come del trionfo della partecipazione attiva
da parte dei cittadini, caposaldo del sistema
rappresentaﬁvo. Negli ultimi annl, perb pro-
priolacrisi della rappr ivita d a-
tica si & trasformata nella sottrazione della
sovranita politica ai popoli che, in tale siste-
ma, dovrebbero essere i reali detentori del
potere. A delineare le ombre di questa crisi
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contribuisce la nuova edizione del saggio De-
mocrazia, il problema di Alain de Benoist
(Pagine, pp. 166, euro 17).

Il volume, uscito in Francia nel 1982, colpi~
sce per la capacita di anticipare e mettere in
discussione gli assetti istituzionali costrulti
in Europa nel d ra, Per de B
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finitiva liberalizzazione dei mercati. Soprat-
tutto, si assiste al trionfo del Pensiero Unico
che sfocia in quel «dispotismo addolclto» da
cui gia de Tocqueville metteva in g

1 popoli devono, suggerisce de Benoust, re-
cuperare la memoria storica per acquisire
aglblllta polmca Saranecessario, in tale pro-

nellademocrazia moderna glistati
non esercitano piu alcun potere effettivo, i
governi sono trasformati in esecutori docili e
passivi di prospettive politiche mirate alla de-

, X il senso effettivo che il
termine democrazia assunse in Grecia:la co-
munita di popolo radunata nell’ecclesia.

DANIELE DELL'ORCO

no in voucher ben sapendo
chedi questivoucher ne avreb-
bero fatto ben poco? Ineri, per
trarne un minimo di vantag-
gio, avrebbero venduto i vou-
cherdacinque franchi perrica-
varne appena tre di franchi. Ci

considereranno  benefattori
dell'Africa perché avremmo
fatto conoscere a loro un alcol
pilt forte e pili caro del vino di
palma o perché abbiamo semi-
natoun po’ ovunque dei picco-
li esseri dalla pelle color caffel-
latte?

Vi ho gia parlato di un vec-
chio bianco decivilizzato che
hauna capanna in ogni villag-
gio. Un giorno mi ha detto: «I
nostrinegri, qui, non sanno fa-
re di conto. Ignorano la loro
eta. Non hanno la piu pallida
idea di cosa possa esserci a

cento chilometri di distanza
da loro. Ma sanno meglio di
me quanto & successo trent’an-
ni fa, cinquant’anni fa. Mi cre-
da: tengono con precisione il
conto, trasmesso di generazio-
ne in generazione, di tuttiicol-
pidifucile o di frusta ricevuti e
di ben altre cose che preferi-
sco evitare di raccontarle. Ma-
gari domani o dopodoma-
nL.».,

E il mio interlocutore, che
non & mai riuscito a digerire
che dei pischelli anemici appe-
na usciti da scuola venissero
con i loro libri e i loro bagagli
di brevetti ad amministrare il
Paese, finisce col concludere:
«Si. L'Africa prima o poi ci ri-
spondera merda! E fara bene».

(trad. di Simone Paliaga)
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ratelli Wright

I Flyer 111,
perfezionato

nel 1905, é il
primo degli aerei
dei fratelli Wright
in grado di stare
in aria pit
dimezz'ora.

Nel tondo i due
Jratelli: Orville
(con i baffi)

e Wilbur

Dai voli pindarici di Wilbur
agli aereireali di Orville

Una biografia dei geniali inventori mette in luce le differenze tra i due,
il pessimo rapporto con la stampa e il ruolo del meccanico Taylor

=2 MIRKO MOLTENI

HEE Nel pomeriggio del 17 dicembre
1903 un postino busso alla porta del-
I'anziano vescovo protestante Milton
Wright, di 75 anni, in una casetta di
Dayton, nello stato americano del-
1'Ohio. Era un telegramma dai suoi figli
Orville e Wilbur, che facevano esperi-
menti sulle dune costiere di Kill Devil
Hills, vicino Kitty Hawk, nella Carolina
del Nord. Scriveva Orville: «Successo,
quattro volistamattina, tutti contro ven-
to 21 miglia orarie. Partiti da terra con
sola potenza motore, velocita media
nell’aria 31 miglia. Volo pitt lungo, 59
secondi. Informa i giornali». La stampa
sene frego e soloil Virginian Pilot pub-
blicd un resoconto fantasioso. Eppure
era il primo decollo di un aeroplano a
motore, anche se il maggior volo della
giornata aveva coperto solo 260 metri
didistanza. Con quel primo aereo, il bi-
plano Flyer ], era gia tanto. C'erano po-
chitestimoni e una fotografia del primo
decollo. Volare con ordigni pil1 pesanti
dell'aria, senza palloni, pareva una fol-
lia.

1l rapporto dei Wright con la stampa
nacque difficile. Smontato il Flyer I e co-
struito il Flyer II, invitarono molti gior-
nalisti ad assistere a un volo il 26 mag-
gio 1904, stavolta vicino a Dayton. Ma il
motore fece i capricci e il velivolo saltel-
16 appena per sette metri. Da allora i
Wright passarono a collaudi segreti. E
pensare che da ragazzi avevano essi
stessi messo in piedi un giornalino. Nel
1889 era apparso nelle edicole di
Dayton il West Side News, quattro pagi-
ne di notizie locali e pubblicita spiccio-
la. Orville aveva solo 18 anni e Wilbur
22.Viavevano persino scritto il necrolo-
gio della loro madre, Susan Koerner,

morta di tubercolosi a 58 anni: «Indole
riservata, molto timida e incapace di
ostentazione». Nel 1893 i fratelli fonda-
rono un'azienda di biciclette, primo ve-
1o lavoro e anticamera della passione
perla meccanica.

Riserva sempre sorprese la storia dei
due inventori, ora riproposta nel libro I

Jfratelli Wright, scritto dall'americano
David Mc Cullough (Nutrimenti, pp.
446, euro 19) e pieno dettagli insospet-
tabili. A esempio, Orville, il pil1 allegro
dei due, amava suonare il mandolino e
cuocere biscotti, mentre il serio Wilbur
preferiva 'armonica ed era un asso nel
preparare l'arrosto ripieno e le salse.
Nel lavoro si compensavano, Wilbur
pil preparato nella teoria, ma Orville
con pill estro meccanico nel risolvere
problemi pratici. Accanto, la sorella mi-
nore Katharine, unica laureata della fa-
miglia, pit1 due dimenticati fratelli mag-
giori, Reuchlin e Lorin, unici figli del ve-
scovo alasciar casa per sposarsi. Quan-
to al padre, il reverendo Milton trasmi-
se ai ragazzi la passione per la storia e
perla scienza. Li incoraggiava a leggere
isuoi tanti libri, sia gli autori antichi, da
Plutarco a Tucidide, sia L’origine delle
specie di Charles Darwin e La macchi-
na animale diJules Marey, che trattava
la meccanica del volo degli uccelli. Fu
la prima scintilla. In pit1, nel 1896, men-
tre Orville era a letto malato, Wilbur gli
leggeva notizie dalla Germania, dove il
famoso pioniere degli alianti Otto Li-
lienthal era morto planando dauna col-
lina.

Dopo una fase di studio, aiutati dal-
I'ingegner Octave Chanute, dal 1900
passarono alla pratica a Kill Devil Hills,
dove i venti dell’Atlantico sorreggeva-
noiloro alianti dilegno e tela. Il segreto
del successo fu affrontare come primo
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problema la controllabilita del velivolo,
come manovrarlo ed equilibrarlo in
aria. Solo in seguito installarono un mo-
tore. lmeccanico Charlie Taylor fabbri-
cd per loro un “4 cilindri” con mono-
blocco d’'alluminio che erogava 12 ca-
valli e muoveva due eliche con catene
da bicicletta. Cosi il Flyer I si staccod da
terra nel 1903, pilotato a turno dai due.
Archiviato il bizzoso Flyer I, fu perd il
Flyer 111 del 1905 a mostrarsi in grado di
volare per lunghi periodi, anche 40 mi-
nuti. Imomento trionfale in cuiruppe-
ro I'eremitaggio e si ripresentarono al
pubblico fu dall’estate 1908 alla prima-
vera 1909, quando Wilbur ando a esibir-
siin Francia e poiin Italia, mentre Orvil-
le, con un altro aereo, faceva voli dimo-
strativi a Fort Myer, in Virginia, davanti
all'esercito americano. Qui sinotal'uni-
ca pecca del libro di Mc Cullough, lad-
dove l'importante visita a Roma di Wil-
bur, con molti voli a Centocelle, viene
liquidata in poche righe senzanomina-
re i primi due piloti italiani addestrati
dall’'americano, i tenenti Mario Calde-
rara e Umberto Savoja. Omissione scu-
sabile poiché I'autore ha pensato anzi-
tutto ai lettori americani, ma non deve
far dimenticare che I'acquisto di un ae-
roplano Wright da parte delgoverno ita-
liano per 25.000 lire, pit1 altre 25.000 co-
me compenso a Wilbur in quanto istrut-
tore dei militari, precedette di alcuni
mesi il contratto con 'US Army. Quello
lasciato a Roma da Wilbur fu quindi il
primo aereo militare della storia. Senza
contare che nella trasferta romana Wil-
burfece volare, sedutial suo fianco, per-
sonaggi come l'onorevole Sidney Son-
nino, pil volte ministro, che commen-
to: «El'automobile ideale, senza scosse,
senza urti».

© RIPRODUZIONE RISERVATA



